NAVRHY VEDENI ZELEZNICNICH TUNELU POD PRAHOU

Tento navrh byl jeden z prvnich, ktery pracoval

s otazkou zajisténi prujezdného modelu meéstské

- R —— . ‘ a primestské zeleznice, byl vyprojektovan pro pripad

Pocat&‘k*l’esenl vysledneé rozhodnuti o zruSeni Masarykova nadraZi. Vlaky by Jedna z prvnich variant,

podobg ZUP, ktera nebgla ve sméru od Negrelliho viaduktu pokracovaly pfimo ktera pﬁ§la S tunelovgm Praha_

- - res autobusové nadrazi Florenc a v oblasti Hrabovk . .
dale sledovana P ; propojenim pod centrem

by se zahloubily do tunelového portalu a nasledngm N . g 4 I -
Praha-Fl 6 62 pravym obloukem do nové podzemni ¢asti hlavniho mesta ve smeru Smichov Masargkovo nadrazi 'S 2
rana- Orenc nadrazi. Soupravy ve sméru z Libné by se do oblasti a Vrsovice 6 J
- hlavniho nadrazi dostaly po nové estakadé kopirujici —~
Praha_Kar"n stopu Nového spojeni |. f Praha—Karlln

Tento navrh ovsem zadngym zpusobem neresi pretizeny

C_’ usek od jizniho zhlavi nadrazi az po stanici Praha-
oy - = Smichov a Praha-VrSovice. Projekt zelezni¢niho tunelu

Praha hlavni nadrazi Nové spojeni Il ma za cil vyFeiit predeviim tuto jizni S) Praha-

oblast a oddeélit od sebe regionalni a dalkovou dopravu,

aby nedochazelo k ovlivhovani jednotlivych segmentu

- Vaclavske namesti

osobni dopravy navzajem. Z téchto davodu nebyl tento Praha-

navrh shledan jako prinosny a o dalSim rozvoji se proto - & ool

neuvazuje. Karlovo namesti
Tento navrh novych Zelezni¢nich tuneld jako jeden z prvnich 9

reSil komplexné zajisteni segregace Iinek@ a dalkové
dopravy. Navrh trasovani Metra @ resi vazby ve vsech
zadanych smérech a zaroven opusténim usekd Praha-
Smichov - Praha-Vysehrad — Praha hlavni nadrazi a Praha-
VrSovice — Praha hlavni nadrazi regionalni dopravou uvoliuje
potfebnou kapacitu pro vlaky vyssich kategorii. Priméstské
a mestské vlaky prijizdéjici ze stanic Praha-Bubny a Praha-
Karlin se pfed Masarykovgm nadrazim zahlubuji pod zem.
Poté pokracuji tahlym levgm obloukem pod Senovaznym
nameéstim do stanice Praha-Vaclavské namesti. Po kolejovém

rozvetveni za touto stanici soupravy smeéruji na Smichoy, / -
Ci do Vrsovic, kde opét vyjizdéji na povrch. g Praha-SmIChOV

Praha-Namesti Bratri Synku
S,

Technicky nereSitelny problém tohoto projektu je zahloubeni
vlaka pravé pred Masarykovgm nadrazim. Problem zde |
pusobi tunely linky metra C a domy v okoli ulice Hybernské. |
Mezi tyto dvé prekazky nelze umistit Sikmou rampu slouzici |
k zahloubeni zeleznice pod zem tak, aby metro preklenula |
a dostala se véas pod domy. Z tohoto duvodu neni tato
varianta proveditelna. Z tohoto principialniho navrhu se vsak
odvodily dalsi nize prezentované varianty.

Tato varianta pocita se stavbou dvou zcela oddélenych
tuneld, a svgm rozsahem patfi k nejrozsahlejsim. Vlaky
v relaci Liben - Smichov vyuzivaji tunelu jiz od stanice
Praha-0Ohrada a pod celgm centrem vedou az do stanice
Praha-Smichov.

Lo 1 Severojizni smeér vede z rekonstruovaného Negrelliho |
Praha Karlln Ohrada viaduktu, pfes povrchovou stanici Praha-Florenc,
2 podzemni Praha hlavni nadrazi a Praha-Namesti Miru & |
9 9 do stanice Praha-Namésti Bratfi Synkd, kde nasledné Praha Florenc 9
opét vlaky vyjedou na povrch a zastavi ve stanici g
Praha-Eden.

Praha-Florenc

S, (S

Praha-Karlin

Praha-Mustek

Tato varianta pfivadi vlaky az na Zizkov, na druhou 9' \6

Praha-Mustek ———6
6 9 stranu se ale jednd o nejdrazsi a technicky nejvice & o BB A
6 Praha Praha-ROkUCanova naro¢nou variantu. Tato varianta zatim technicky Praha hlavnl nadrail

o S b/ & nebyla provérena.
Praha- [ . hlavni nadrazi
7 Dalsi priklad projektu navyseni kapacity prazského Pl‘aha
KarlOVO namEStl zelezni¢niho uzlu je spojeni stanice Praha-Namésti

C -y Bratfi Synkd a Praha hlavniho nadrazi zavlekem

pres namesti I. P. Pavlova a stanici Praha-Mustek. KarIOVO namEStl

S | = s e, 3 Tato varianta nabizi jednak spolecné prestupni 9 ) i

9 d 1 9 Praha-NamEStl Miru stanice pro obé vétve jak u hlavniho nadrazi, 9 Praha . P. PaV|0va
L & tak pod Vaclavskgm naméstim. Zaroven nabizi =

Praha Ande" k- na vétvi do Vrdovic pfestup na ostatni druhy vefejné b '

| dopravy na |. P. Pavlova. Ani tato varianta zatim

nebyla technicky provérena.

Kazda prezentovana varianta trasovani ma jesté sve
podvarianty a zaroven existuji i dalsi moznosti reSeni Metra
(S. Tyto a dalsi varianty by ted mély byt podrobné
diskutovany a provereny, a to jak z hlediska proveditelnosti,

Praha-Nameésti Bratri Synku

' % -Namecti ri ¥ tak z hlediska nakladi a efektivity. Vsechny tyto variant ‘ -
© Praha-Smichov. = | Praha-Nameésti Bratfi Synka s (5 vt s i st possmy wyivres | | € Praha-Smichov $
W | 6 nove kapacity pro priméstske a mestskée vlaky, obslouzit W J

jak centrum mesta, tak umoznit prestup na hlavnim nadrazi |

a vhodnym zptisobem doplnit sit stavajici i budouci site metra.
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